MOBILES PRUFGERAT
I—

Das mobile Priifgerat MI-8 Transformer BSK ist fiir die Priifung unterschiedlichster Bremssysteme
am stehenden Schienenfahrzeug konzipiert.

@ Highlights ‘ Einsatzbereiche

B Automatisches Priifprotokoll B Software-Updates auf B Eignet sich fiir Schienen-
gemal UIC543-1 oder VPIO7 Kundenwunsch fahrzeuge aller Art

B MalBgeschneiderte Protokolle B Messergebnisse ohne - Glterwagen
nach Kundenwunsch Bedienereinfluss

- Reisezugwagen
B Manuelle Priifung B Akku-Kapazitdt von

- Elektrotriebwagen/Diesel-
mind. 5 Betriebsstunden

B Leichtes und modulares Design triebwagen (EMU/DMU)
speziell fur Feldtests B Software ist auf mehreren - Lokomotiven
Sprachen verfiigbar (z. B.

Englisch/ Deutsch/Ungarisch)

B Option fiir Zusatzausstattung - Gleisbaumaschinen

Integrierte Bremskraftmessung

B Zwei Bedienpositionen (stehend/
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Das Priifgerat verfugt Gber einen eingebauten Akku, der einen Dauerbetrieb von mindestens 5 Stunden fiir Feldtests ohne
zusatzliche Stromversorgung ermdglicht. Alle Module kommen in speziellen Diagnosekoffern auf einem fahrbaren Wagen.
So kénnen Feldtests besonders einfach und schnell durchgefiihrt werden. Die Software erméglicht die Uberwachung und
Analyse wesentlicher Parameter des Bremsvorgangs in Echtzeit - Druck an den Messpunkten, Bremskraft auf Klotz- oder
Scheibenbremsen, sowie die Steuerung des Bremsvorgangs selbst. Das elektronische, computergesteuerte Bremspriifgerat
ermdglicht die vollautomatische Priifung von Bremssystemen gemaf3 UIC543-1- und VPIO7- sowie kundenspezifischen
Protokollen auf Abruf.

Der MI-8 Transformer BSK zum Priifen von Bremssystemen gehort zum Prifstand-Portfolio von EKA D.O.O.E.L. Das Gerat
dient zur Priifung wesentlicher Parameter des Bremssystems von Schienenfahrzeugen: Druck im pneumatischen System,
Bremskrafte, bremsbedingte Temperaturen sowie Brems- und Losezeiten. Es wird zur vollautomatischen Priifung des
Bremsvorgangs nach UIC und VPI07 Standard verwendet. Der MI-8 Transformer BSK erhdlt Giber externe Sensoren an den
Eingangsports Signale und regelt tiber das Messsteuerventil (MRV) den Druck in der Bremsleitung und unabhangig in zwei
T-Leitungen.

Merkmale

B Abgestimmt auf Feldtests

M 12V/7 Ah Akkubatterie

B 9 analoge Stromeingange

B 3 analoge Spannungseingange

B 7 digitale Transistorausgdnge

Technische Daten

Grundmerkmale

Gehduse Kunststoff, Metall
Gewicht 76 kg
Betriebstemperatur -10 °C bis +45 °C

B Genauigkeit der Drucksensoren 0.5%

B Genauigkeit der Kraftsensoren 1%

Elektrische Kennzahlen

Versorgungsspannung 230V AC

Stromaufnahme 0.5-1.5 A (max.)

RS232 asynchrone optische Isolation

RS232 Baudrate 38,400 Bit/s

A/D-Wandlung 12 Bit Druck- und Kraftsensoren fiir Klotz- und Scheibenbremsen
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